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|§4J Dlsposrtif de lavage de chassis, notamment pour vehicules de grandes dimensions. 

(§7i Dispositif de lavage de chdssts notamment pour vehi- 
cules de grandes dimensions comprenant un chariot de la- 
vage (16) muni de moyens de emplacement (22) en transla- 
tion sur une piste (13) de guidage et d'au moins une rampe 
(24) de lavage & fluide moyenne ou haute press Ion ainsi 
que des moyens <f alimentation (14) en energie electrique 
et en fluide sous pression, caracterise en ce qu'il comprend 
des moyens de commande (72) des moyens d'aJ indentation 
en fluide de la rampe de lavage relies a des moyens de de- 
tection (23) de la longueur du vehicule. 
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La prdsente invention a pour objet un dispositif 
de lavage de chSssis, notamment pour des vdhicu- 
les de grandes dimensions. 

Les possesseurs de v&hicules et plus particuli£- 
rement les entreprises utilisant des f lottes de 
vghicules sont amends de plus en plus r£guli£re- 
ment & nettoyer les v&hicules, tant la carrosse- 
rie que le chassis. 

Le nettoyage de la carrosserie conf£re au pos- 
sesseur du v€hicule une image de marque bas&e 
sur la propret£, la nettetg et le sdrieux, ce 
qui n'est pas n&gligeable sur le plan 
commercial, quant au nettoyage du chassis il est 
moins visible mais il prgsente un int6r£t tech- 
nique ind£niable. 

En effet, le lavage du chSssis est tr&s impor- 
tant pour la s&curit&, puisque les v£hicules 
sont soumis a des controles techniques des orga- 
nizp i'lzl* s£curit&, tels que f reins, syst&mes t£c.* 
suspension, 6tat des pneumatiques, int6grit£ du 
chassis, et ces controles ne peuvent s'effectuer 
que sur des v&hicules parfaitement nettoy£s. 
D' autre part, les routes sont bien souvent trai*- 
t£es & l'aide de sel pour limiter les risques de 
verglas et d * enneigement et cet environnement 
salin provoque de la corrosion sur tous les £16— 
ments qui y sont soumis, c'est-&-dire la quasi 
totality des organes m&caniques du v£hicule et 
les traitements anti-corrosion permettent de 
retarder l'attaque saline, mais ne 1'empSchent 
pas totalement, notamment dans les cas oft ces 
revStements ou ces traitements ont £t£ d£grad6s 
par des chocs ou tout simplement par 1'usure. 
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Le nettoyage des vehicules, tels que voitures et 
camions lagers, peut s'effectuer dans, un temps 
relativement rapide a 1'aide de lances haute 
pression et manuel lement , mais l'on comprend que 
5 le nettoyage soigne des gros vehieules de chan- 
tier ou de camions de grande capacity n'est pos- 
sible manuel lement qu'au moyen d'une equipe de 
plusieurs personnes munies chacune d'une lance 
et ceci pendant une ou plusieurs heures. 

10 C'est ainsi que des dispositifs visant £ automa— 
tiser ces nettoyages ont £t6 mis au point. 
Ainsi on connaxt des platines mont&es rotatives 
par rapport a un socle fixe sur le sol- Le v£hi- 
cule est pilots par le chauffeur qui le deplace 

15 tr&s lentement au— dessus du jet faisant ainsi 
passer la platine rotative entre les roues du 
vehicule ce qui permet un nettoyage du dessous 
du vehicule. 

> : £ei dispositif pr&sente de no?nbr;^; 1 

20 inconvenients. Le premier est qu'il n'est pas 
adaptable en fdnction de la largeur du vehicule, 
si bien qu'il ne provoque pas un nettoyage soi- 
gne de 1' ensemble des parties d'un vehicule de 
grande largeur ou de petite largeur. Un tel dis- 

25 positif a un optimum de lavage pour une largeur 
de vehicule donnee. 

Un autre probleme est egalement celui de la Vi- 
tesse de emplacement du vehicule par rapport au 
socle fixe puisqu'elle est dependante du chauf- 
30 feur. Ainsi , les vehicules seront plus ou moins 
bien lav£s suivant que le chauffeur adopte une 
Vitesse trop eloignee de 1 'optimum. Si la 
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Vitesse est trop lente il y a une perte de temps 
et une consommation inutile d'energie et d'eau. 

Pour un bon fonctionnement il faut pr^voir un 
dispositif de roise en route et d'arr^t du sys- 
5 t6me de lavage accessible par le chauffeur ou si 
ce poste est independant il faut pr^voir une 
tierce personne pour l'actionner. 

On connait ggalement un dispositif de lavage qui 
comprend un chariot mobile muni de moyens de 
10 dep la cement en translation sur une piste de gui- 
dage qui comprend au moins une rampe de lavage , 
& mouvement oscillant de part et d' autre de 
l'axe de emplacement du chariot. 

Dans ce cas, le v&hicule est fixe comme l'ampli- 
15 tude d f oscillation de la lance, si bien qu'il 
subsiste encore deux inconv£nients majeurs, le 
premier £tant celui du d&clenchement et de 1 # ar- 
ret du lavage et le second &tant la non adapta- 
bilit& : &r<;^;v * l " % ?£rentes largeurs de vehicules. 
20 Certaines autres pi a tines mobiles en translation 
et mont£es rotatives sont munies de buses de 
lavage et pr6sentent ggalement un inconvenient. 
Ces platines sont mises en rotation par les Jets 
euM-m?mes et bien souvent les vitesses de rota-* 
25 * tion atteintes sont trop importantes pour que 
les jets soient rgellement eff icaces, ce qui 
augmente les durees de lavage des v&hicules et 
diminue la quality du lavage. 

La pr&sente invention a pour but de pallier ces 
30 inconvenients et propose un dispositif de lavage 
de chSssis , notamment pour v^hicules de grandes 
dimensions, qui est adaptable a la largeur de 
voie du vghicule, qui est a dgclenchement et a 
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arr§t de lavage automatiques, qui ©st fiable 
dans les conditions de lavage connues et insen- 
sible aux actions de 1'eau, de la boue et des 
derives petroliers, qui fonctionne quelles que 
soient les conditions d* ambiance exterieure, 
dont la longueur maximum de travail peut Stre 
modifiee, qui assure un lavage soigne de 1' en- 
semble des organes, qui permet un contrSle de la 
quality de 1' impact des iets de lavage, qui peut 
Stre programme, pour des cycles de net toy age 
particuliers, qui presente un encombrement au 
sol reduit en position d'attente, et dont le 
prix de revient est tout a fait compatible avec 
les prix des dispositifs de lavage de ce type. 
A cet effet, le dispositif de lavage de chassis, 
notamment pour vehicules de grandes dimensions 
selon 1* invention comprend un chariot de lavage 
muni de moyens de displacement en translation sur 
ur^cs . piste de guidag^v - c s <d ' au moins une rampe d&- : 
lavage a fluide moyenne ou haute pression, ainsi 
que des moyens d' alimentation en energie elec- 
trique et en fluide sous pression et se caracte- 
rise en ce qu'il comprend des moyens de commande 
des moyens d' alimentation en fluide de la rampe 
de lavage relies a des moyens de detection de la 
longueur du vehicule . 

Selon une caracteristique parti culiere de 1' in- 
vention, ces moyens de detection du gabarit du 
vehicule comprennent au moins un Jeu de cellules 
photo-sensibles et un comparateur differentiel 
des variations de luminosite lors des deplace- 
ments du chariot. 
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Selon un mode de realisation particulier, ce 
dispositif comprend au moins une cellule de me— 
sure disposee sur le chariot de lavage et au 
moins une cellule de reference disposee en un 
5 endroit decouvert de 1 ' installation en lumi&re 
ambiante. 

Les cellules utilisables peuvent Stre des cel- 
lules photo-resistantes. 

Le dispositif se caracterise egalement en ce que 
lO la rampe est mont&e rotative sur le chariot de 
lavage et comprend au moins une lance de lavage 
munie de buses et elle-mSme mont&e mobile en 
rotation, par l'une de ses extremites sur l'une 
des extremites de ladite rampe, entre deux posi— 
15 tions fermee et ouverte. 

D' autre part, des moyens de rappel de la lance 
en position fermee et une but&e en position ou- 
verte sont pr^vues sur le chariot. 

Gu^nt a la rampe c:r^: comprend des moyens eta**-..- 
20 limitation de la vitesse de rotation. 

Selon un mode de realisation particulier, ces 
moyens de limitation de la vitesse comprennent 
un moto— reducteur • 

D ' autre part, le dispositif comprend des enrou- 
25 leurs— derouleurs de cSbles et de flexibles d'a— 
1 indentation en f luide. 

Selon une variante de realisation, ces 
enrouleurs-derouleurs sont disposes perpendicu- 
lairement au sens de deplacement du chariot. 
30 La presente invention est decrite ci-apres selon 
un mode de realisation particulier en regard des 
dessins annexes sur lesquels s 
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- la figure 1 represente une vue schgmatique de 
dessus d'une installation d'un dispositif de 
lavage selon 1 ' invention , 

- la figure 2 reprgsente une vue en coupe sui- 
5 vant 1'axe de displacement du chariot avec arra- 

chement partiel , 

- les figures 3 et 4 reprgsentent le dispositif 
de lavage selon 1* invention dans la position 
fermee d'attente et dans la position ouverte de 

10 lavage, et 

- la figure 5 reprgsente une variante de la dis- 
position des moyens d* alimentation en gnergie 
glectrique et en f luide sous pressioh du dispo- 
sitif selon 1 ' invention . 

15 Sur la figure l f on a reprgsentg une fosse IO, 
menagee en des sous du sol 12, cette fosse etant 
munie d'une piste de guidage 13, de moyens d'a- 
limentation en gnergie glectrique et en f luide 
• : *e. 14, et un chariot de lavage i£ >l?r. cerement dit. 

20 Le dispositif est represents en dgtail sur la 
figure 2. 

Ce chariot de lavage 16 comprend un b3ti 18, 
muni de quatre galets de roulement 20 disposgs 
sensihlement aux angles dudit bSti. 

25 Ce chariot de lavage comprend en outre des 
moyens de dgplacement en translation 22 et des 
moyens 23 de detection du gabarit du vghicule. 
D' autre part ce chariot de lavage comprend gga- 
lement des moyens de rggulation 26 de la Vitesse 

30 de rotation de la rampe. 

La piste de guidage 13 comprend en outre des 
rails 28, encastrgs latgralement et servant de 
piste de roulement aux galets 20. 
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Lb chariot de lavage proprement dit comprend le 
bSti 18 sur lequel est montee & rotation la 
rampe 24. Celle-ci comprend un bras 30, monte A 
rotation sur un palier 33. Le pied 32 du bras 30 
5 traverse le bSti 18 et il est relie £ un flexi- 
ble d' alimentation en fluide 34 par un raccord 
tournant 36. 

Aux extremites 38 du bras 30, il est prevu des 
raccords tournants 40 relics avec 1 ' interieur du 

10 bras 30 qui constitue une canalisation d* amende, 
ces raccords tournants 40 supportant eg a 1 em en t 
chacun une lance 42. Cette lance 42 est egale- 
ment creuse et munie & son extremite libre d'une 
buse de lan gage 44. 

15 Par ailleurs, des moyens de rappel 46, compren- 
nent un ressort 46 et un verin 47 interposes 
entre le bras 30 et chacune des lances 42. 
Le verin est du type & rappel automatique et & 
'iL-'ffr^^'OUiverture sous pressicn, connects sur lr>-:^<i:://i. , t- . 

20 fluide sous pression. 

Le ressort est un ressort heiicoxdal monte au— 
tour du raccord tournant et ayant un ef fet & 
1 'ouverture. 

D* autre part, il est prevu des butees sur ledit 
25 bras de fagon que les lances 42 aient une ouver- 
ture maximum bien determin6e. Ces butees ne sont 
pas representees sur la figure 2 mais sont sche- 
matiquement representees sur la figure 4. El les 
peuvent tout simplement prendre 1' aspect de bu- 
30 tees mecaniques simples constituees par une 
piece metal lique rapportee sur le bras 30 et 
correctement positionnee. Les moyens de deplace- 
ment 22 en translation sur la piste comprennent 
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un moteur £lectrique 48 avec un r^ducteur 50 , 
solidaire du chassis 18, qui engr&ne avec un 
rouleau 52, lui-m?me mont£ £t rotation par rap- 
port d des supports 54 solidaires du bSti 18. 
5 Le rouleau est stricteroent perpend icul aire & la 
direction d'avan cement du chariot et coop&re 
avec un cSble de traction 56 f statique, visible 
sur la figure 1. 

Les moyens de regulation 26 de la Vitesse de 
10 rotation, comprennent un moteur eiectrique 58 
qui coop&re avec une courroie 60, disposge au- 
tour d'une poulie 62 solidaire du pied 32 de la 
rampe 24. 

Les moyens de detection 23 du gabarit du v£hi- 
15 cule comprennent des cellules 64, 66 et 68, les 
cellules 64 et 66 gtant port£es par le chariot 
sur les faces avant et arrifcre dudit chariot, 
tandis que la cellule 68 est une cellule stati- 
que dispos&e £:proMimit& imm£d£c ^ J^Jispositif 
20 de lavage et en lumi&re ambiante. 

Ces moyens de detection 23 comprennent en outre 
un comparateur differentiel 70, reli£ aux diff£- 
rentes cellules. 

Les diff&rentes cellules sont des cellules sen— 
25 sibles & la lumi&re, plus particuli&rement des 
cellules photo-r&sistantes. L* ensemble des cir- 
cuits de commande sont relies A une unite pro- 
grammable 72. 

Le f onctionnement du dispositif de lavage qui 
30 vient d'etre decrit est le suivant. 

Le vehicule & nettoyer est dispose & cheval sur 
le dispositif de lavage selon 1* invention, les 
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roues reposant sur le sol , de f agon que son 
chassis soit dispose au-dessus de la fosse 10. 
En position d'attente, le chariot, est & proxi- 
mity immediate des moyens d' alimentation en 
5 energie yiectrique et en fluide 14, £ 1* extre- 
mity de la fosse. 

L'uti'lisateur, apres avoir posit ionny son v£hi- 
cule procede & la mise en route du dispositif 
par des moyens adaptes et bien connus de 1'homme 

lO de 1'art, tel qu'un contacteur de facon que 
1* ensemble du systeme soit aliments. 
L' unity programmable 72 provoque la mise en mar— 
che du chariot qui se deplace alors grace au 
moteur 48, qui entraTne le r^ducteur 50, ce qui 

15 provoque la mise en rotation du rouleau 52. 

Lorsque le rouleau tourne grSce £ des tours 
morts realises autour de ce rouleau par le cable 
statique 56, le chariot se deplace sur les pis- 
3^^v^, : de- guidage par relation des galets ^r?A-&fA:z*i' : *\ ^ 

20 qu'A ce que la cellule avant 64 vienne au droit 
du vehicule. 

D^s lors la cellule 64 est masquee & la lumi&re 
ambiante par ledit v£hicule si bien que le com— 
parateur diffyrentiel 70 enregistre une dif f£— 
25 rence de luminosity entre la cellule 64 et la 
cellule 68 statique de ryfyrence. 

L' automate programmable 72 regoit cette informa- 
tion et provoque la mise en route du systyme de 
nettoyage haute pression, en alimentant en 
30 fluide le flexible 34. Le fluide sous pression 
est conduit & travers le pied 32, le bras 30 de 
la rampe 24 5 usque dans les raccords tournants 
40 puis h travers ceux-ci jusqu'aux lances 42. 
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D&s lors le fluide sous pression provoque 1'ou- 
verture des verins ce qui perroet aux ressorts 
d'agir sur les bras en provoquant leur ouvertu- 
re. 

5 Simul tankmen t f le moteur 58 est mis en marche, 
ce qui perroet de rgguler la Vitesse de rotation 
du bras. 

En effet, la poulie 62 est entraxn£e par le pied 
32 de la rampe, poulie qui, elle-m@me, entraxne 
lO la courroie 60 dont la rotation est contrSiee 
par le moteur 58. 

Le fluide de lavage sort & travers les buses de 
lan gage 44 sous haute pression. 

Lorsque la pression diminue ou cesse, la force 

15 de rappel des verins etant sup£rieure A 1* effort 
d'ouverture des ressorts, les bras se replient. 
D' autre part, le sens de rotation est important 
car il permet le repli automat ique des bras 
. •. ■■ ■ Lorccg?-? . if":".:* viennent buter contre les pneus >*:p:tey~< 

20 du vehicule si bien que 1 'ecartement des bras 
est adaptable & la largeur de voie du vehicule 
mSme en cours de f onctionnement sans aucune ma- 
nipulation ou r&glage particulier. De fagon & 
faciliter ce repliement les bras de la presente 

25 invention, dans le mode de realisation represen- 
ts, sont profiles en arc de cercle avec une 
courbure dont la concavity est orient&e dans la 
direction oppos£e au sens de rotation. 
D&s que le chariot arrive & 1' autre extremity du 

30 vehicule la cellule 64 est & nouveau soumise £ 
l'&dairage ambiant si bien que le comparateur 
differentiel n'enregistre plus de difference de 
luminosite et 1* automate arrfte 1 ' alimentation 
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en fluide sous pression. La rotation de la rampe 
5'arr?te, et les bras se replient. 

L* automate provoque 1 ' Inversion de polarity du 
moteur electrique 22 si bien que le chariot re- 
5 part vers sa position initiale au bout de la 
fosse apres une avance compl Omenta ire tempo ri see 
de fagon que le systeme s' assure qu'il n'y a pas 
de remorque par exemple. Lors du retour f il est 
possible de prevoir une etape de programme de 

10 lavage, par exemple le rincage. La vitesse de 
deplacement peripherique des extremites du bras 
est inferieure & la vitesse de deplacement du 
chariot par rapport au sol de facon que les bras 
puissent travail ler quelle que soit la direction 

15 de deplacement du chariot. 

Le programme de 1* automate peut comprendre de 
facon connue des variantes telles que pre lavage, 
lavage, lavage eau froide ou eau chaude. Ces 
::-vari£n/v::.: ^r :r./vent necessiter pluslours depiace- - ^vfir:: • $ 

20 ments du chariot et les vitesses de deplacement 
sont sxmultanement adaptees. De tels programmes 
sont connus et ne font precisement 1'objet de la 
presente invention. 

Sur la figure 5, on a represents les moyens d* 
25 alimentation en energie et en fluide sous pres- 
sion k un endroit particulier de la fosse. Cette 
variante prevoit de loger ces moyens sensible- 
men t au milieu de la longueur de la fosse. De ce 
fait il est necessaire de prevoir des renvois 
30 d' angle 75 qui assurent la bonne orientation et 
le bon deroulement des cables et flexibles d'a- 
limentation. 
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Une telle disposition permet dans les installa- 
tions de grande longueur un gain de place Evi- 
dent. 

Aussi une installation selon la pr£sente inven- 
5 tion peut ?tre facilement rallong£e car il suf- 
fit de prolonger la fosse avec ses rails et de 
ral longer le cable statique de traction 56. 
Quant au d&tecteur 66 il peut Stre utilise de 
fagon compl&mentaire avec le premier detecteur 

10 64, en s£curit£ par exemple ou tout simplement 
au cours des trajets de retour du chariot. 
Selon des variantes de realisation le dispositif 
comprend des bras munis de plusieurs buses & 
orientations diff^rentes, dont l'ouverture ou la 

15 fermeture peuvent Stre commandoes. 

De m€me les transmission de puissance pour la 
mise en rotation du bras ou 1'avance du chariot 
peuvent £tre diff^rentes, h galets, Si cr6maill6- 
... w res, • £ : chaines = ^.;^^4iiques . . v- 

20 De m§me, l'ouverture des bras peut Stre obtenue 
par la reaction des Jets de buses specif iques 
travail lant & l'ouverture tandis que des 
ressorts sont mantes en rappel & la fermeture. 
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REVEND ICAT I QNS 

1. Dispositif de lavage de chassis notam- 
ment pour v£hicules de grandes dimensions com- 
prenant un chariot de lavage <16) muni de moyens 

5 de emplacement (22) en translation sur une piste 
(13) de guidage et d'au moins une rampe (24) de 
lavage & f luide moyenne ou haute pression ainsi 
que des moyens d' alimentation (14) en gnergie 
electrique et en f luide sous pression, caract6- 
10 ris£ en ce qu'il comprend des moyens de commande 
(72) des moyens d* alimentation en f luide de la 
rampe de lavage relics A des moyens de detection 
(23) de la longueur du v&hicule. 

2. Dispositif selon la revendication 1, 
15 caract6ris6 en ce que les moyens de detection 

(23) du gabarit du v£hicule comprerment au moins 
un jeu de cellules (64,66,68) photo-sensibles et 
un comparateur diff^rentiel (70) des variations 
■ v*skffe«nf«e»i./^-' •. de lu&£nosit& d6tect6e $i : \r-.w.&. *:;:*«oin« une cellule ^ 

20 lors des d&placements du chariot. 

3. Dispositif selon la revendication 2, 
caracterise en ce qu'il comprend au moins une 
cellule de mesure (64,66) dispos£e sur le cha- 
riot et au moins une cellule de reference (68) 

25 dispos&e en un endroit d6couvert de 1* installa- 
tion . 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 
3, caracterise en ce que les cellules (64,66,68) 
sont des cellules photo-r6sistantes. 

30 5. Dispositif selon I'une quelconque des 

revendications precedentes, caracterise en ce 
que la rampe (24) est montee rotative sur le 
chariot (16) et comprend au moins une lance de 
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lavage (42) munie de buses (44) et elle-meme 
mont£e mobile en rotation par l'une de ses ex- 
tr6mit6s sur l'une des extr£mites de ladite ram- 
pe, entre deux positions ferm6e et ouverte. 
5 6. Dispositif selon la revendication 5 

caract6ris6, en ce qu'il comprend des moyens de 
rappel (47) de la lance en position ferm6e f des 
moyens d'ouverture (46) de la lance (42) et une 
but&e en position ouverte. 
10 7. Dispositif selon la revendication 5 ou 

6, caract6ris£ en ce qu'il comprend des moyens 
de regulation (26) de la vitesse de rotation de 
la rampe. 

8. * Dispositif selon la revendication 7 f 
15 caract£ris£ en ce que les moyens de regulation 

(26) de la vitesse comprennent un moto-r£ducteur 
(48,50). 

9. Dispositif selon l'une quelconque des 

• r er/endicsticnK prr; " .tf **.©s » caract£ris£e en • ••*« ■ r:>-;.u& 

20 qu'il comprend des enrouleurs-d£rouleurs de ca- 
ble et de flexible d ' alimentation en fluide. 

10. Dispositif selon la revendication 8, 
caract£ris& en ce que les enrouleurs-d&rouleurs 
sont disposes per pend i cu 1 ai r emen t au sens de 

25 d&placement du chariot et sont munis d' elements 
de guidage d renvoi d' angle. 
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FIG.4 
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